PROPOSTA DE TRACAT DE CARRIL
BICI AL PARC BERNAT GUINOVART
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INTENCIONS DEL PROJECTE

Des de I'’Ajuntament d’Algemesi es té la intencié de crear una xarxa de carrils bici al nostre
poble per a garantir la seguretat i facilitar la circulacié dels usuaris d’aquest mitja de transport
respectués amb el medi ambient, seguint amb les politiques sostenibles, i aconseguir el major
nombre possible d’usuaris oferint una alternativa rapida, segura i ecologica a I’Us del vehicles a
motor.

Actualment el poble disposa de carril bici a I'avinguda d’Albotaina, I'avinguda de la generalitat,
el passeig Bernat Guinovart, el Parc Salvador Castell i el passeig de Sant Onofre (C/ Valéncia),
als quals s’han sumat recentment el tram de I'avinguda del Ferrocarril/Plaga d’Europa, el cami
de la Creueta i el cami de la Tancadeta, que esta en desenvolupament.

La proposta actual, que connectara el tram de l'avinguda de la Generalitat i el cami de la
Creueta, té com a intencid principal anar completant I'anell perimetral de carril bici, ja que les
dimensions dels carrers del casc urba impossibiliten la creacié d’un carril bici al seu interior, i a
banda de donar continuitat als trams ja construits, creara un accés segur i rapid per als
diferents col-legis de la zona (Escolapis, Santa Anna, Ribalta, Cervantes...).

D’altra banda, és necessari conscienciar a la poblacié dels beneficis que suposa utilitzar la bici
respecte al automobil, més encara tenint en compte les dimensions del nostre municipi. A
continuacié presentem els principals avantatges i beneficis d’utilitzar aquest mitja de
transport:

- Impacte mediambiental molt menor que I'automobil, causant del 50% de la
contaminacié ambiental.

- Pedalejar és una activitat molt saludable; fa treballar grans grups musculars i
contribueix a la prevencié de problemes como la hipertensio o la diabetis.

- Es molt més rapida que altres vehicles en distancies inferiors als 10km (Algemesi no
supera els 1’5 km)

- El seu cost es 50 vegades inferior al de I'automobil, a banda de l'estalvi en
combustible.
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Algemesi dispossa actualment d'un total
de 8.265m de carril bici, dividits en
diferents sectors:

-Dos trams al Parc Salvador Castell de
265i103m.

- Un tram de 4.562m que uneix
'Avinguda de la Generalitat amb la
Copal.

-2.174m en un recorregut pel Pla i el
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cose RIU MAGRE conectara amb els 900m del cami de la
> Tancadeta (amb projecte per a 1.215m

més).

-Al cami de la Creueta 407m.

El projecte de Carril bici al Bernat
Guinovart, suma 860m al total i uneix el
recorregut del Pla (3.074m), Av.
Generalitat (4.562m) i Cami Creueta
(407m), creant un recorregut total

Tragat de Carril Bici actual |
continu de 8.893m .
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ESTUDI PREVI

OPCIO 1: CARRIL BICI LATERAL

La proposta planteja situar el carril bici junt al col-legi Santa Anna, per a creuar per damunt de
la rodona de la Calandria i continuar al llarg del Parc Bernat Guinovart per el costat est, junt als
camps.

AVANTATGES:
-Connexié amb el carril bici de la Creueta.

-Seguretat amb els encreuaments amb les rodones.

INCONVENIENTS:

-Dificil connexié amb els carrers del casc urba.

-Falta d’ombra.

-Falta d’espai; necessita expropiacid; sobre cost economic.
-Requereix urbanitzacié; sobre cost economic.

-Pérdua de places d’aparcament.



Opci6 1: Carril bici lateral

Una de les opcions barallades,
situa el nou carril bici al
marge dret del parc Bernat
Guinovart. Es tracta d'una
opcié a priori factible, pero
presenta diferents problemes:

-Al primer tram, requereix
canviar els aparcaments en
bateria per aparcaments en
paral-lel. La perdua de places
podria resoldre’s realitzant el
mateix canvi al costat
contrari.

-Pero al segon tram, la creaci6
del carril bici eliminaria totes
les places d'aparcament per
falta d'espai. Per a poder

mantenir la zZona
d’aparcament, seria
necessaria 'expropiacid

parcial de terrenys, que
suposa un sobrecost molt
elevat, al qual seria necessari
sumar el cost d'urbanitzacié
del terreny actualment agrari.

-Situar el carril bici a aquest
costat, l'allunya de l'ombra
que ofereixen els arbres del
parc, amb temperatures molt
altes durant gran part de I'any.

- La connexié amb el tram
d’accés al col-legi Santa Anna
és complexa; si es realitza per
I'interior de la rodona,
s’exposa al ciclista en una
zona amb un volum de trafic
elevat; d’altra banda, intentar
realitzar-la per fora de la
rodona és impossible per les
dimensions de les voreres, on
de nou seria necessari
realitzar una expropiacié i
urbanitzaci6 de terrenys
agraris, amb el sobrecost
ibans explicat.
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OPCIO 2: CARRIL BICI EN SENTIT DE CIRCULACIO

Aquesta segona proposta planteja situar el carril bici junt al col-legi Santa Anna i a partir de la
rodona de la Calandria, dividir-lo en dos carrils d’un Unic sentit que circulen en la mateixa
direccié que ho fan els automobils. Aquesta proposta podria realitzar-se tant situant el carril
bici al costat esquerre com al costat dret de cada carrer.

AVANTATGES AL COSTAT ESQUERRE:
-Proteccio del carril bici als trams rectes.
-Manté el nombre de places d’aparcament.

-Ombra al llarg del recorregut.

INCONVENIENTS AL COSTAT ESQUERRE:
-Falta de seguretat als encreuaments amb les rodones.

-Dificil connexié amb els carrers del casc urba

AVANTATGES AL COSTAT DRET:
-Connexié amb els carrers del casc urba.

-Seguretat als encreuaments amb les rodones.

INCONVENIENTS AL COSTAT DRET:
-Conflictes amb la zona d’aparcament (maniobrabilitat i obertura de portes)-
-Impossibilitat de col-locar bol-lards protectors.

-Falta d’ombra a gran part del recorregut.



Opcid 2: Carril bici en sentit de circulacio g)

Una altra de les opcions
barallades en situar el carril bici
amb un Unic sentit, seguint el de
la mateixa circulaci6 rodada.
Aquesta opci6 té de nou
diferents inconvenients:

-Si es situa al costat esquerre
dels carrers, es pot protegir el
carril bici al llarg del tram, perd
dificulta molt les connexions
amb les rodones i la resta de
carrers, provocant multiples
situacions d’inseguretat per als
ciclistes.
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En canvi, si es situa al costat dret
del carrer, milloren molt les
connexions, pero apareix un nou
conflicte amb les Zones
d'aparcamenti accés als garatges, a
més d'impossibilitar la col-locacid
bol:lards protectors. A més a més,
al costat dret del parc tindriem de

nou el problema del assolellament
excessiu per falta d’ombra. /



OPCIO 3: CARRIL BICI EN ZONA D’APARCAMENT

La tercera proposta planteja situar el carril bici al costat oest de I’Avinguda Bernat Guinovart,
aprofitant I'espai que actualment esta destinat a I'aparcament.

AVANTATGES:
-Seguretat als encreuaments amb les rodones.
-Bona connexié amb la resta de carrers del casc urba.

-Continuitat del recorregut.

INCONVENIENTS:
-Falta d’'ombra a les hores centrals del dia.
-Sobre cost en eliminacié d’orelleres, arbres i escocells.

-Conflictes amb la zona d’aparcament.
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Una tercera alternativa estudiada
consistia a/ situar el carril bici a
I'actual franja d’aparcament del
costat esquerre del parc.

Aquesta '/ solucié ofereix bons
resultats respecte a les connexions
amb la resta de carrers, aixi com
espais segurs als encontres amb les
rodones.

En canvi, aquesta alternativa suposa
un sobrecost molt elevat, per la
necessitat d’eliminar totes les
orelleres del recorregut, aixi com els
arbres i escocells del tram. A més a
més, el canvi d’aparcaments és
inviable, ja que el parc no ofereix
una zona pavimentada i segura per a
quan els conductors baixen del
vehicle, a banda del sobrecost de la
retirada de la tanca perimetral
protectora.
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OPCIO 4: CARRIL BICI SOBRE EL PARC

La darrera opcié estudiada, planteja la possibilitat de situar el carril bici dins del recorregut del
propi parc.

AVANTATGES:
-Proteccié del ciclista respecte dels automobils.

-Recorregut per un espai verd i amb molta ombra.

INCONVENIENTS:

-Impossible connexié amb la resta de carrers del casc urba.
-Falta d’espai en determinats trams del parc.

-Sobre cost per pavimentacié i urbanitzacié d’espais verds.

-Conflictes amb vianants/usuaris del parc.



Finalment, una de les opcions
estudiades és situar el carril bici dins
del parc Bernat Guinovart, oferint a
I'usuari un entorn segur, rodejat de
verd i protegit del sol.



Malauradament, ens trobem davant
d’'un equipament consolidat i amb un
disseny inicial que dificulta el
recorregut del carril bici, a causa dels
desnivells o al propi disseny del parc,
que requereix intervencions
d’'urbanitzacié (retirada d’arbres,
col-locaci6 de paviments) i el
sobrecost que aquests suposen, junt
amb l'aparicié d’espais de conflicte
amb el vianant per les dimensions
del mateix parc.

Un altre inconvenient d’aquesta
proposta és la dificultat de connectar
amb la resta de carrers des de
I'interior del parc.
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SOLUCIO FINAL

OPCIO A DESENVOLUPAR A LA PARTICIPACIO.

Atés els problemes de la resta de propostes s’ha intentat dissenyar una proposta protegida
del trafic rodat | separada aixi mateix dels vianants, que igualment connectara els col-legis
I’avda. de la Generalitat | la Plaga U de Maig.

Aquesta discorreria a la mateixa calcada de I’avda. Bernat Guinovart, donat que la mateixa té
suficient amplaria per donar cabuda a un carril bici sense eliminar places d’aparcament de
I'avinguda.

Al primer tram del carril bici, entre avda. De la Generalitat | la redona de la Calandria, es
separaria l'aparcament de la vorera, deixant espai per a un carril bici entre la linia
d’aparcament desplacat | la vorera.

El segon tram de 'avinguda el carril bici (des de la redona de la Calandria a la Plaga U de
Maig) el carril s’adosaria al parc per la calgada, ocupant la part del viari a sota dels arbres .

AVANTATGES

- Les bicicletes discorren protegides dels vehicles.

- Els vianants no comparteixen plataforma amb les bicicletes.
- La majoria del tragat circula a l'ombra del arbres.

- No s’eliminen places d’aparcament.

- Seguretat a I'’encreuament amb les redones.

- Bona connexié amb la resta del casc urba.

INCONVENIENTS

- Estretament parcial de la calgada actual destinada als vehicles pesants.



PROPOSTA D’AMPLIACIO DEL CARRIL BICI
Connexio de I'Avinguda de la Generalitat amb el Cami de la Creueta
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